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Pour construire les 
technologies de demain

la recherche 
AU CŒUR DE 
safran



L 
’année 2008 a été marquée par une crise profonde dont 
les effets se font ressentir aujourd’hui dans de nombreux 
secteurs d’activité. Les entreprises subissent des ralentisse-
ments économiques et des contraintes financières dont on 
ne peut prévoir l’ampleur ni la durée.
En 2009, Safran peut néanmoins compter sur la robus-

tesse de son modèle économique : sa situation financière est saine, ses 
positions techniques et commerciales solides. Désormais recentré sur 
son métier de grand équipementier aéronautique, défense et sécurité, 
Safran dispose d’un solide carnet de commandes pour les cinq années 

à venir. Grâce à l’excellence de 
ses 57 000 collaborateurs, Safran 
s’applique à accroître les synergies 
et à améliorer sa compétitivité.
Aujourd’hui 4e équipementier 
mondial, Safran est d’ores et 
déjà engagé dans de nombreux 
projets porteurs d’avenir : que ce 
soit dans la propulsion au sein de 

CFM International, en collaboration avec GE, dont le partenariat est 
renouvelé jusqu’en 2040, avec le développement d’une nouvelle généra-
tion de moteurs, le LEAP-X ; ou dans le spatial avec la poursuite du pro-
gramme du moteur Vinci assurant le futur d'Ariane 5 ; mais aussi grâce 
aux recherches menées par le Groupe dans le domaine des avions « plus 
électriques » et la constitution de nouvelles offres globales, notamment 
pour les systèmes d’atterrissage ou de commandes de vol ; avec enfin le 
regroupement des expertises liées à l’électronique embarquée au sein 
d’une nouvelle entité Safran Electronics.
Grâce à l’acquisition des sociétés Sdu-I et Printrack, Safran propose 
aujourd’hui une offre complète en matière de solutions d’identification 
sécurisées. 
2009 est une année de défis sur le plan économique mais elle sera aussi 
source d’opportunités. Safran saura saisir toutes celles qui se présenteront 
pour conforter sa stratégie.

« Engagé
dans des projets 
d'avenir » 
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Les essais de la « soufflante » du futur 
moteur LEAP-X débutés à l'automne  
se poursuivent en 2009, afin de tester  
les aubes en composite tissées 3D, 
nouvelle technologie CFM.

LEAP-X à L'ESSAI

8 futur

Retrouvez l’actualité du groupe Safran 
sur www.le-webmag.com 
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La France s’équipe de  
passeports biométriques

Le 31 octobre 2008, Jean-Paul Herteman, président du 
directoire de Safran et Jean-Paul Jainsky, président de 
Sagem Sécurité se sont rendus à Chantilly où Michèle 
Alliot-Marie, ministre de l’Intérieur, a remis le premier 
passeport biométrique à un citoyen français, en présence 
d’Éric Woerth, ministre du Budget. Seulement quatre mois 
ont suffi à Sagem Sécurité (Groupe Safran) et à son 
partenaire, Atos Origin, pour déployer les premiers 
systèmes permettant aux autorités françaises de délivrer 
ce titre hautement sécurisé. D’ici à juin 2009, Sagem 

Sécurité aura fourni 4 000 dispositifs de recueil  
et de traitement des demandes aux mairies, préfectures  
et ambassades françaises. Ils permettront de saisir  
les empreintes digitales et la photo qui figureront  
dans les puces électroniques de  
ces nouveaux passeports.

K plus d’infos
www.safran-group.com,  
rubrique « Médias & Événements ».
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Biométrie : une  
filiale de Motorola 
couleur Safran

Fin 2008, Sagem Sécurité (Groupe 
Safran) a signé un accord définitif 
relatif à l’acquisition des activités de 
biométrie de Motorola. Sous réserve 
des agréments officiels, cette 
transaction devrait permettre à Sagem 
Sécurité de se renforcer sur le marché 
américain de la sécurité, où elle offre 
déjà des solutions d’identification de 
haut niveau à de nombreux clients. 
Située à Anaheim (Californie), l’activité 
biométrie de Motorola assure la 
conception, le développement, 
l’intégration et la maintenance de 
systèmes d’identification 
automatiques par empreintes 
digitales. Grâce à cette acquisition,  
les clients des deux entreprises  
vont bénéficier des synergies 
technologiques et opérationnelles 
résultant de ce rapprochement.

Suite au contrat signé en janvier  
entre Eurocopter et l’armée 
brésilienne pour la livraison  
de 50 hélicoptères EC-725  
entre 2010 et 2016, Safran – via  
sa filiale Turbomeca do Brasil – 
assurera l’assemblage et  
le support des moteurs Makila-2A  
qui équipent ces appareils.  

La société travaillera en partenariat 
avec l’armée brésilienne  
en réalisant la maintenance  
des moteurs dans son centre  
de réparation. Ce centre  
assure aussi la révision  
des moteurs Arrius et Arriel  
pour l’ensemble de la zone  
Amérique du Sud. 

Turbomeca au plus 
près des forces armées 
brésiliennes 
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Le futur d’Ariane  
passe par Vinci

Lors de la conférence de l’agence spatiale européenne (ESA) en novembre dernier, 
les ministres européens chargés des Affaires spatiales ont confirmé la poursuite  
du programme de moteur Vinci destiné à un nouvel étage supérieur cryotechnique 
d’Ariane 5. Les performances de Vinci, sa capacité de réallumage et son divergent 
en composite à matrice céramique permettront d’accroître de près de deux tonnes 
la capacité d’emport du lanceur. Trente et un essais à feu ont déjà permis de 
démontrer les qualités de ce moteur. Les travaux d’étude devraient continuer 
jusqu’en 2011 pour un premier vol vers 2016/2017. Snecma (Groupe Safran) est  
le maître d’œuvre de la propulsion liquide en Europe et l’intégrateur de ce moteur. 
Avec Vinci, l’Europe donne ainsi à Ariane 5 la capacité de répondre aux futurs 
besoins de ses clients.

Vendée Globe : une aventure 
humaine
Lors de la dernière édition du Vendée Globe, Marc Guillemot, 
skipper du bateau Safran, a fait preuve d’une ténacité à toute 
épreuve, de courage et a aussi démontré son grand sens  
de la solidarité. Il s’est en effet spontanément détourné de  
sa route, au large de l’Australie, pour porter une assistance 
psychologique à Yann Eliès, le skipper accidenté du bateau 
Generali (photo). En restant pendant 48 heures à ses côtés, 
il lui a ainsi apporté un soutien déterminant jusqu’à l’arrivée 
des secours. Après cet épisode intense, Safran et Marc 
Guillemot ont repris leur course. Ils ont franchi avec succès  
de nombreux obstacles rencontrés (tempêtes, problèmes 
techniques…) dans ce tour du monde en solitaire de trois mois. 

K plus d’infos
www.safransixty.com
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